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Ausbau HAMMER STRASSE
Welcher Autofahrer hat sich nicht schon
erregt iber den morgendlichen Verkehrsstau
auf dem Weg in die Innenstadt auf der
WestfalenstraBe / Hammer StraBe, der von
der FuBgdmgerampelanlage an der Gaststdtte
Vennemann ausgeht und an besonders schlim-
men Tagen etwa bis zum Hiltruper Kranken-

Verwa{tunqsvorschlaqg o

Planungsrechtlich Yat die Verwaitu

Vorhaben durch die Aufstellung eines Be-
bauungsplanes abgesichert, der die Be-
zeichnung "Nr. 295 Berg Fidel - Hammer

StraBe / Hohe Geest / Vennheideweg / Biel
Esch" tragt. Wesentliches Ziel dieses Be-
bauungsplanes ist die Fortsetzung des
vierspurigen Ausbaus der Hammer StraBe /
WestfalenstraBe vom derzeitigen- Ausbauende
bis etwa zum Grundstiick WestfalenstraBe
15. Die derzeit vorhandenen Einmiindungen
des Vennheidewegs und der Hohen Geest wer-
den fiir den Kraftfahrzeugverkehr geschlos-

sen, stattdessen entsteht ndrdlich des
Grundstiicks Hohe Geest 167/169 ein neuer
Knotenpunkt, an dem Hohe Geest und Venn-

heideweg gemeinsam mit der Hammer StraBe

1. Kritik der SPD

Um es vorweg zu sagen: Niemandem
soll ein permanentes Verkehrschaos zugemu-
tet werden!

Dennoch halten wir den Plan der Verwaltung
fir Uberfliissig und schddlich. Die Verwal-
tung begriindet die Notwendigkeit des Aus-
baus mit der vorhandenen und der progno-

stizierten Fahrzeugmenge, die die Hammer
StraBe / WestfalenstraBe zu Spitzenzeiten
aufnehmen muR. Dabei weiB jeder: Diese

2.Kritik der S PD

Nach Angaben der Verwaltung werden durch
den Ausbau ca. 2,53 ha Fldche durch Beton
und Asphalt versiegelt, dies durfte einen
Zuwachs von ca. 1,5 ha versiegelter Land-
schaft bedeuten. Es kommt hinzu, daB die
Oberflédchenversiegelung im Einzugsbereich
einer Wassergewinnungsanlage erfolgt, in
einem Gebiet also, in dem moglichst groRe
Anteile des anfallenden Regenwassers zur
Regeneration des Grundwassers ungehindert
versickern sollen. Stattdessen muB das auf
einer Gesamtverkehrsfldche von 2,5 ha an-
fallende Regenwasser grofrdumig aus dem
Wasserschutzgebiet abgeleitet werden, da
durch 01 , Benzin und Reifenabrieb die
Verseuchung des Grundwassers droht.

Der vierspurige Ausbau der Hammer StrafBe
wird zu einer weiteren Erhohung der gefah-
renen Durchschnittsgeschwindigkeiten fiih-
ren und damit neben dem weiteren Heranrik-
ken der StraRe an die Wohnbebauung zu ei-
ner der Hauptursachen der weiteren Vergro-

3. Kritik der S PD
Die Verkehrsplaner waren gut beraten gewe-
sen, sich die Ursachen der Verkehrsmisere
Vennheideweg etwas genauer anzusehen. In
der morgendlichen Verkehrsspitze bereitet

haus oder gar noch weiter reicht. Auf dem
Rickweg am spdten Nachmittag wiederholen
sich die Ereignisse vom Morgen, jedoch an
anderer Stelle: Nach Passieren des Preu-
Renstadions herrscht nur noch zahfliissiger
Verkehr, und erst hinter der Einmindung
Vennheideweg hat der Autofahrer wieder
normale Fahrverhdltnisse. Diesem Nerven-
stre® der Kraftfahrer soll jetzt ein Ende

-hier schon WestfalenstrabBe zu
verbunden werden.

nennen -

7u diesem Zweck muB das letzte Teilstiick
des Vennheidewegs iiber die StraBe Biel
Esch einige hundert Meter nach Siiden hin
verschwenkt werden. Die Verlegung des
Vennheidewegs begriindet die Verwaltung da-
mit, daB die offenen Behdlter des dortigen
Wasserwerks vor den Abgasen des Kfz-Ver-
kehrs auf dem Vennheideweg geschitzt wer-
den miiBten.

Der Neubau des Vennheidewegs soll zweispu-
rig erfolgen, im Kreuzungsbereich wird er
ebenso wie die Hohe Geest mit einer zu-
sitzlichen Abbiegespur versehen werden.
Ausbau ist iiberfliissi
Spitzenbelastung tritt nur duBerSt selten
auf, genau genommen im Winterhalbjahr wah-
rend des Vorlesungsbetriebes der Hochschu-
len, also von Mitte Oktober bis Mitte Fe-
bruar, und zwar jeweils in den Hauptver-
kehrszeiten zwischen 7.00 und 9.00 sowie
zwischen 16.00 und 18.00 Uhr. Wahrend der
ibrigen Jahreszeiten hat man entweder nur
mit geringen oder iberhaupt keinen Behin-
derungen zu rechnen.

Ausbau ist qch#dlich
13erung der StraBenldrmoelastung der
liegenden Grundstiicke werden. Der Bebau-
ungsplan laBt keinerlei LdrmschutzmaBnah-
men erkennen. Die Stadtverwaltung scheint
es unterlassen zu haben, die erforderli-

dort

chen ldrmtechnischen Berechnungen anzu-
stellen.
Wirde die Hammer StraBe wie geplant vier-

spurig ausgebaut, so stellte sich die Fra-
ge, ob nicht auch die nachfolgenden Ab-
schnitte vierspurig ausgebaut werden muB-
ten. Seitens der ortlichen CDU ist eine

solche Forderung bereits o6ffentlich erho-
ben worden. Die vorhandene Bebauung wirde
dies jedoch nur bis zum Anfang der Orts-
durchfahrt Hiltrup zulassen, die notwendi-
ge Fahrbahnverengung und damit die Gefahr
von Staubildungen zu Spitzenzeiten wirde

bereitet werden. Nach dem Willen der CDU /
FDP-Mehrheit im Rat der Stadt soll der
vierspurige Ausbau der Hammer StraBe/West-
falenstraBe, der zur Zeit an der Einmin-
dung der TrauttmansdorffstraBe endet, in
Richtung Hiltrup weiter fortgesetzt werden
Die Verwaltung hat zwischenzeitlich einen
entsprechenden Plan erarbeitet, der in
diesen Tagen offentlich ausgelegt wird.

Die Hammer StraBe soll dagegen einschlieB-
lich der Abbiegespuren und der kombinier-
ten Rad- und FuBwege auf eine Breite von
gut 26 Metern ausgebaut werden und damit
anndhernd Autobahnquerschnitt erreichen.

Nach Angaben der Verwaltung sollen die
Kosten des Gesamtprojekts ca. 8,1 Millio-
nen Mark betragen. Wir haben den Bebauungs
plan auf der linken Innenseite dieses In-
formationsblattes abgedruckt. Die Grenzen
des Strafen a u s b a u s sind dort blau
dargestellt, derderzeitige Zu-
stand, den die SPD im wesentlichen beibe-
halten will, ist rot dargestellt. S

AuBerhalb der Verkehrsspitzen treten iiber-
haupt keine Stauungen auf. Mit anderen
Worten: 20 Stunden am Tag lauft der Ver-
kehr vo6llig problemlos und nur innerhalb
von maximal 4 Stunden in einer bestimmten
Jahreszeit missen Behinderungen in Kauf
genommen werden. Unter diesen Umstéanden
halten wir ein so groBes Ausbauprojekt fir
gnverhaltnisméBig und damit fiir unvertret-
ar.

Gefahr, daB die Kraftfahrer die Geschwin-
digkeit, die sie auf dem vorher gut ausge-
bauten Abschnitt erreicht haben, beim Pas-
sieren des Ortseingangsschildes nicht aus-
reichend reduzieren. Dies wiederum wirde
zusdtzliche Gefahren fiir diejenigen bedeu-
ten, die das dort liegende Krankenhaus
aufsuchen wollen.

Verkehrsplaner wissen, daB die Erweiterung

von StraBen immer auch zu einer Zunahme
der Verkehrsbelastung fiihrt. Die Ursache
hierflir kann entweder in einer absoluten

Zunahme des StraBenverkehrs - zB. dadurch,
daB mehr Fahrten mit dem privaten Pkw
durchgefiihrt werden - oder aber auch in
einer Verlagerung von Verkehrsstromen lie-
gen. Der geplante Ausbau der Hammer StraBe
/ WestfalenstraBe kann also zu einer Ver-

damit nur weiter in Richtung Hiltrup ver- stdrkung des Durchgangsverkehrs durch Hil-
schoben. Fir den Kraftfahrer brdachte dies trup fihren, was die Lebensqualitdt in
nur einen Zeitgewinn von wenigen Sekunden. mehreren Ortsteilen weiter verschlechtern
In verkehrsarmen Zeiten droht dagegen die wird.

Ursachen zu wenig beachtet o
der ZusammenfluB der beiden Verkehrsstrome  verschluBverfahrens dies verhdltnismdBig
der WestfalenstraBe und der Hohen Geest gut funktioniert. Schwierigkeiten treten

ein erhebliches Problem. Dennoch muf ge-
sagt werden, daB bei Anwendung des ReiB-

jedoch deshalb auf, weil die kurz darauf-
folgende FuBgadngerampelanlage am Vennhei-
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deweg den AbfluB des bereits eingefadelten
Verkéhrs reichlich hemmt. Hierfir ist wie-
derum weniger ein starker Strom von FuB-
gingern oder Radfahrern verantwortlich,
die die HammerstraRe dort iiberqueren wol-
len, sondern eine lange Schlange von Kfz
auf dem Vennheideweg, deren Fahrer die
FuBgdngerampel als Einfahrhilfe in die
Hammer StraBe nutzen. Die Quelle dieser
Autolawine liegt allerdings keineswegs
ausschlieRlich in dem Wohngebiet Vennhei-
deweg / Elsa-Brandstrom-StraBe, vielmehr
haben Beobachtungen gezeigt, daB eine nen-

b e'{*

DIE KREUZUNG MUSS
Die geplante nEe‘g Kvseluzung ist aus zw
Griinden zu kritisieren:

Zusitzlich zu der hier zur Offenlegung an-
stehenden StraBenbaumaBnahme plant die
Stadt eine neue Anbindung der Hohen Geest
und auch der Meesenstiege an die Westfa-
lenstraBe in Hohe des Merkurecks.

Die SPD Hiltrup hat diese Strecke schon
vor Jahren angeregt und begrift es, daB®
die Stadt diesem Vorschlag jetzt endlich
folgen will. Damit wére auch die Moglich-
keit gegeben, den nordlichen Teil der Ho-
hen Geest vom Durchgangsverkehr zu befrei-
en und damit einen verkehrberuhigenden Ef-
fekt zu erzielen. Wir wissen aus Gespra-
chen mit vielen Anliegern, daB sie dies
als groRe Verbesserung ihres Wohnviertels
empfinden und dafur gerne bereit wdren,
einen gewissen Umweg in die Innenstadt
oder auch zur nachsten Bushaltestelle in
Kauf zu nehmen. Statt der ersatzlosen
Streichung der bestehenden Anbindung an
die Hammer StraRe plant die Stadt jedoch
eine weitere Kreuzung etwa 100 Meter siid-
lich von der vorhandenen zu bauen. Dam. «

UNGEREMTHEITEN

Der Bebauungsplan enthalt neben den iber-
dimensionierten StraBenbauplénen eine Rei-
he von weiteren Widerspriichen, deren zwel
hier nur kurz erwdhnt werden sollen.

Beispielsweise heiBt es in einer begrin-
denden Vorlage fir die Bezirksvertretung,
mit der ostlich der Wassergewinnungsanlage
gelegenen Firma Joest wirden Gesprache
beziiglich einer Verlagerung gefihrt. Ohne
jemanden sofort verdrdngen zu wollen, wére
dies aus Grinden des Trinkwasserschutzes
sicherlich eine anzustrebende Lésung.
Trotz der angeblichen Verhandlungen werden

Fordemngen .
Den vorliegenden Bebauungsplan 295 lehnt
die S P D HILTRUP ab. Die Losung der Hil-
truper Verkehrsprobleme liegt weder im
vierspurigen Ausbau der Hammer StraBe /
WestfalenstraRe, noch in der Verlegung des
Vennheidewegs, geschweige denn in der ge-
meinsamen Kreuzung Vennheideweg / Hohe
Geest / Hammer StraBe! 8,1 Millionen Mark
sffentliche Gelder lassen sich sinnvoller
anlegen.

Die SPD fordert statt dessen:

Vorrangiger Weiterbau der Meesenstiege
bis zur WestfalenstraBe am Merkureck!

mgestaltung des Vennheidewegs in eine

N

der SPD fir

nenswerte Anzahl von Fahrzeugen aus den
sidwestlichen Umlandgemeinden  Miinsters
kommt und die StraBe als Abkirzung auf dem
Weg in die nordéstlich gelegenen Gewerbe-
gebiete nutzt.

Die abendliche Verkehrsspitze muB dhnliche
Probleme bewdltigen. Hier fé@llt der Zusam-
menfluR der Verkehrsstréme Hammer StrafBe
und TrauttmansdorffstraRe zusammen mit der
Verengung von drei auf eine Fahrspur.
Das Funktionieren des ReiBverschluBverfah-

DIE RICHTIGE STELLE
wird nicht nur eine unndtige Parallelfahr-
bahn zu dem ohnehin zu groB bemessenen
Ausbau der Hammer StraRe / WestfalenstraBe
geschaffen, sondern auch die Moglichkeit
einer preiswerten Verkehrsberuhigung zer-
stort. Umso grotesker erscheint in diesem
Zusammenhang, was der PlanungsausschuB auf
Antrag der CDU beschlossen hat: Nach Fer-
tigstellung der nérdlichen und sidlichen
Anbindung der Hohen Geest soll der nord-
liche Abschnitt verkehrsberuhigt ausgebaut
werden!!!

Wozu 1aRt man den Verkehr eigentlich durch
Schaffung eines grofen Knotenpunktes in
den nordlichen Teil der Hohen Geest her-
einfahren, wenn man ihn anschlieBend durch
aufwendige verkehrsberuhigende Umbauten
wieder herausdrangen will???

Handelt es sich hier etwa um ein Arbeits-
beschaffungsprogramm fir Minsters notlei-
dende  Tiefbauunternehmen, Verschwendung
&ffentlicher Gelder, um einfache Biirger-
verdummung - oder all dies zusammen?

ens 14Rt hier durchaus zu winschen ibrig,

Unnétig ist es auch, den Vennheideweg un-

N
N

jedoch fur das Betriebsgeldnde der Firma
eigens z w e i Abbiegespuren geplant so-
wie die derzeit beanspruchte Flache als
Gewerbegebiet ausgewiesen. Dadurch sind
die planungsrechtlichen Voraussetzungen
geschaffen, daB - im Fall der Verlagerung
des Betriebes - sich ohne weiteres ein an-
derer Gewerbebetrieb dort niederlassen
kénnte. Im Sinne des Wasserschutzes ist
dies eine duRerst unbefriedigende LOsung.
Dies muB unbedingt gedndert werden!

Fir die rund um die Gaststdatte Vennemann
gelegenen Felder sowie fir das Gelédnde der
Gaststitte selbst legt der Bebauungsplan

HILTRUP

gangsverkehr soll Uber die Amelsbirener
Strafe und die durchgebaute Meesenstiege
zur Westfalenstrafe fahren!

je WestfalenstraBe am Merkureck, er-
satzlose SchlieBung der derzeit beste-
henden Anbindung!

.zofortige Anbindung der Hohen Geest an

‘Entlastung des Hiltruper Ortskerns vom

Durchgangsverkehr durch sofortigen Bau-
beginn der HansestraRe. Dabei ist si-
cherzustellen, daB die Sperrung der
Marktallee fir den Durchgangsverkehr
nicht die Strecke HiilsebrockstraBe / Hum
melbrink / Hohe Geest / WestfalenstraBe

ackgasse - der ausgeschlossene Durch- starker belastet! i
oo ? i h . ,
) SIE’ der Ba (gOl', ka nB’e’rg ndie ang cder weitgrgriwglfnungurﬂt

Die Stadt ist verpflichtet, ihre Birger an
der Planung ihrer Bauvorhaben angemessen
zu beteiligen. Zu diesem Zweck werden Be-
bauungsplane grundsdtzlich 6ffentlich aus-
gelegt.

Den Bebauungsplan Nr. 295 konnen Sie neri
bis zum 30. September 1987 einsehen. Lr
liegt im Stadthaus I und der Bezirksver-
waltungsstelle Hiltrup, Friedhofstr. 11,
aus.

SIE haben - wie jeder Biirger Hiltrups und
Minsters - das Recht, zu diesem Plan so-
wohl Bedenken als auch Anregungen zu du-

einbezogen werden sollen.

Bedenken und Anregungen konnen Sie sowohl
schriftlich einreichen als auch im Stadt-
haus I dem dort anwesenden Bediensteten zu
Protokoll geben. Beachten Sie aber bitte
die Fristsetzung bis zum 30. September.

Priifen Sie auch, ob in den begrindenden
Unterlagen zu dem Bebauungsplan Zahlen und
Daten zu finden sind, aus denen die ver-
kehrliche Notwendigkeit des StraBenausbaus
begriindet wird - Sie werden keine finden.
Bemdngeln Sie gegebenenfalls, daB Sie aus

“Tland- und

lieBe sich jedoch durch einfache Lenkungs-
maRnahmen wirksam verbessern. Wenig wei-
ter hemmt wiederum der starke Abbiegever-
kehr auf den Vennheideweg den AbfluB der
Verkehrsspitze; um so mehr, als hier noch
nicht einmal eine Abbiegespur zur Verfi-
gung steht und die Autofahrer den gerade-
ausfahrenden Fahrradverkehr abwarten mis-
sen. Der Durchgangsverkehr uber den Venn-
heideweg sowie die zu dichte Aufeinander-
folge von Einmindungen auf der Hammer
StraRe missen als Ursache der Verkehrsmi-
sere an dieser Stelle angesehen werden.

ter so groRem Aufwand nach Suden zu verle-
gen. Unter dem Gesichtspunkt des Schutzes
der Wasserversorgungsanlage ist dies nur
dann erforderlich, wenn die jetzige starke
Verkehrsfrequenz beibehalten werden soll.
Es ist aber nicht einzusehen, daB es wei-
+er hingenommen werden soll, daB eine
StraBe, die der ErschlieBung eines kleinen
Wohngebietes dient, in diesem MaB vom
Durchgangsverkehr in Anspruch genommen
wird. Die SPD hat daher schon vor langer
Zeit gefordert, den Vennheideweg entweder
an der Einmindung Grafschaft oder an der
Einmindung Hammer StraBe zu schlieBen. An
welcher Seite dies geschehen soll, mufte
noch mit den ortigen Anliegern abgestimmt
werden, wobei die Sperrung der Hammer
StraBe wegen des dort liegenden Wasser-
werks vorzuziehen wire. Die Verlegung des
Vennheidewegs und die Neuanbindung an die
Hammer StraRe via Biel Esch wird jedoch
dazu fiihren, daB der Durchgangsverkehr auf
dieser StraBe noch starker zunimmt, da die
Wartezeiten an der Hammer StraBe sich er-
heblich verkiirzen wiirden - fiir die Anlie-
ger eine kaum wiinschenswerte Perspektive.

forstwirtschaftliche Nutzung
fest, um die Grundwasserregenerierung zu
sichern. Die Gaststdatte kann damit in der
jetzigen Form erhalten bleiben, groBere
Erweiterungen, Um- oder Neubauten sind je-
doch ausgeschlossen!

Diese Entscheidung halten wir fiir richtig.
Wozu erhdlt die Gaststdtte neben der Zu-
fahrt (ber den alten Vennheideweg eine
weitere ErschlieBung iber die Hammer Stra-
Be einschlieBlich einer eigenen Linksab-
biegerspur (aus Richtung Hiltrup). Dieser
juBerst ungewdhnliche Aufwand 1laBt die
Hammer StraRe an dieser Stelle um weitere
3,5 Meter in der Breite anschwellen!

Zur Verbesserung des Anliegerverkehrs
auf dem Vennheideweg sollte der Bau ei-
ner Bedarfsampelanlage sowie einer kurz
bemessenen  Rechtsabbiegespur  erwogen
werden!

Es muB gepriift werden, ob auf der Hammer
Strake (stdliche Fahrtrichtung) durch
eine gednderte Fahrbahnmarkierung vor
der Ein-/Ausfahrt TrauttmansdorffstraBe
das Zusammenfddeln der Fahrzeugstrome
aus der Innenstadt nicht schon vor die-
sem Abzweig erreicht werden kann, so daB
auch die Zusammenfiihrung mit dem zuflie-
Benden Strom TrauttmansdorffstraBe/Hil-
trup reibungsloser funktionieren kann.

diesem Grunde sich nicht ausreichend bz
den Planungsinhalt informieren konnten und
sich in Ihrem Recht, Bedenken zu duBern,
beschnitten fihlen.

Wenn Sie weitere Fragen haben, stehen Ih-
nen unsere Ratsfrau und unsere Bezirksver-
treter und auch der engere SPD-Parteivor-
stand Hiltrup gerne zur Verfigung:

Henni Hohage, Tel. 4611

Christiane Eckardt, Tel. 3338

Reinhard Betker, Tel. 70764

Wolfgang Krause, Tel. 70461 (ab 20.00h)

Fritz Baur, Tel. 8725

Willi Lohmann, Tel. 16350




