Sommer 1988

Einen Durchbruch in der Frage
nach der Losung des Altlasten-
problems Am Gorenkamp konnte
die SPD in der Bezirksvertre-
tung Hiltrup erzielen. Ihr
Vorschlag, den Betroffenen den
=Kauf der Grundstucke und die
crstellung gleichwertiger Hau-
~ ser an anderer Stelle durch
die Stadt Munster anzubieten,
fand auch Anklang bei GAL und
FDP und konnte sich gegen die
christdemokratische Mehrheit
durchsetzen.
SPD-Fraktionsvorsitzender
Krause hatte eindringlich auf

Losung

die schwierige Situation der
Bewohner hingewiesen, die tag-
lich damit konfrontiert sind,
auf einer mit krebserregenden
 Stoffen verseuchten Miilldepo-
nie leben zu mussen. Nach sel-
er Einschatzung konnen sie
sich aus dieser Lage kaum aus
eigener Kraft befreien und 1n
andere Hauser umziehen, da
wesentliche Teile des Familien-
einkommens zur Tilgung von Hy-
potheken fur die nun wertlos
gewordenen Grundstucke aufge-
wandt werden mussen.

Diese Tatsache allein konnte
nach Meinung der SPD-Fraktion
gnoch nicht den Aufwand wvon
rund S Millionen Mark aus
Steuergeldern rechtfertigen.
Hinzu kommt, dafl3 die Behorden

bei der Entsandung und an-
schhiefenden  Verfullung der
Grundstucke 1hre Aufsichts-

pflicht geradezu straflich ver-

HILTRUP.,

heute und

nachlassigt haben. Dies, obwohl
der Unternehmer, der die Ver-
fullung durchfuhrte, nach den
eigenen Erkenntnissen der Ver-
waltungen nicht gerade als
zuverlassig gelten konnte.

Die Stadt als Rechtsnach-
folger des ehemaligen Am-
tes Mauritz trifft hier ei-
ne hohe Verantwortung.

Wie die Beseitigung der qgifti-
gen Verunreinigungen des Bo-
dens erfolgen kann, i1st zur
Zeit immer noch unklar. Eine

SPD

Ortsverein
Hiltrup

—

morgen

in Z2ukunft Gefahren fur die
Trinkwasserversorgung aus-
schlieffen zu konnen. Der Depo-
niekorper liegt kaum 1000
Meter wvon der Lllassergewin-
nungsanlage UVennheideweg ent-
fernt; nach den Feststellungen
der Geologen bewegt sich der
Grundwasserstrom von der
Deponie in Richtung des Wasser-
werks.

Zwar wurden Verunreinigungen
im Grundwasser unter der Depo-
nme wvon den Wissenschaftlern
bisher nicht festgestellt, wer
will dies aber fur die Zukunft

fir Gorenkamp/

Entscheidung daruber kann be-
stenfalls noch in einer Sonder-
sitzung des Ausschusses fur
Umweltschutz und Bauwesen vor
der Sommerpause  getroffen
werden, aber auch das 1st
nicht sicher. Fest steht dage-
gen, dafl eine Abtragung zumin-
dest der oberen Bodenschichten

erfolgen muf3, egal, welches
der zur Diskussion stehenden
Sanierungskonzepte gewahlt
wird.

Teile der zur Diskussion ste-
henden Sanierungsmafnahmen
berihren technologisches Neu-
land und befinden sich in der
Erprobung. Auch deshalb, so0
die Auffassung der SPD, sollte
den Bewohnern ein WVerbleiben
nicht zugemutet werden.

Nicht zuletzt liegt der Erwerb
der verseuchten Grundstucke 1in
stadtischem Interesse, um auch

ausschliefen? Der BeschluB
der Bezirksvertretung
weist der Verwaltung den
richtigen UWeg fur die
Sanierung dieses Umwelt-
problems.

Die betroffenen Bewochner kon-
nen alsbald in andere Wohnungen
umziehen; die Sanierung kann in
aller Ruhe durchdacht und aus-
gefuhrt werden.

Sollten die Hauser bei der
Sanierung erhalten werden kon-
nen, konnen sie anschliefend
auch 1n stadtischem Eigentum
genutzt werden. Ein zusatzli-
cher Bestand von 13 Wohnungen
durfte die stadtische Liegen-
schaftsverivaltung nicht vor un-
losbare Probleme stellen.

Bleibt zu hoffen, daB der
Rat der Stadt Munster die-
ser Linie der Vernunft
folgen wird. NN




Stadtverwaltung ohne

Verkehr in  Hiltrup - jeder
kennt die Schwachstellen: durch
die Marktallee zwangt sich von
Montag bis Sonntag von 7 Uhr
morgens bis 7 Uhr abends eine
ununterbrochene  Autoschlange.
Auf der Westfalenstrafie ist es
ahnlich. Wer ausweichen will,
fahrt iUber die Hilsebrockstrafie
und die Hohe Geest, ganz viele
fahren zu den Verkehrsspitzen-
zeiten in die Meesenstiege
hinein und suche dan ihren lWeg
uber den Burgwall oder andere
Schleichwege.

Heute steht fest: Die Ver-
kehrsplanung 1n Hiltrup steht
vor einem totalen Neuanfang -
was immer fur selbstuerstand-
lich gehalten wurde, muf neu
uberdacht werden.

Wahrend die neue Hansestrafle
(*Glasuritstrafie”) vorangetrie-
ben wird, melden sich immer
mehr Zweifel, ob hierdurch tat-
sachlich einschneidende Verbes-
serungen erreicht werden.

GroBe Sorgen machen sich viele
Bewohner in Hiltrup-West, die
von einem geplanten Ausbau der
Hansestrafle besonders betrof-
fen sind. Stadtplanung und Hil-
truper Politiker befinden sich
mit ihrer Begrundung in einem
grofien Dilemma. Beides wurde

immer gefordert: Neubau der
Hansestrafe bis zur UWestfa-
lenstrafie und daruberhinaus

Anbindung des Gewerbegebietes
Hansestrafe / Fuggerstrafie.

Gleichzeitlg wird seit Jahren
die Fertigstellung und Anbindung
der Meesenstiege Richtung
Westfalenstrafie verlangt. Der
planerische Gedanke war immer
selbstverstandlich: Die Meesen-
stiege soll als Sammelstrafe
den Anliegern dienen.

2 Jetzt, nachdem dort der Kinder-

Konzept

garten gebaut wurde, nachdem
immer mehr Eigentumer i1hre
Hauser in der Nahe der Trasse
gebaut oder gekauft haben, wird
klar, dafl die zukinftige Mee-
senstiege sehr wohl wesentli-
cher Teil einer Umgehungsstrafie
um Hiltrup werden kann.

Die Burgerinitiative Meesenstie-
ge hat recht, wenn sie sagt,
dafl eine wesentliche Entlastung
von Marktallee und Westfalen-
strafe nur erreicht werden
kann, wenn ganz erhebliche
Uerkehrsmengen tber die Mee-
senstiege fliefen.

Auf diese Argumentation haben
Rat und Verwaltung noch keine
vollig  uberzeugende  Antwort
finden konnen.

Sehr wenig glaubwirdig ist die
Vorgehensweise des Planungsam-
tes: Die fertigen Planungen fur
die Meesenstiege und die Han-
sestrafie werden vorgelegt, zur
gleichen Zeit wird uberhaupt
erst mit Hilfe genauer Zahlun-

gen ein Uerkehrskonzept ent-
wickelt. Die Konsequenz mufBte
doch sein, daf die Planentwurfe
zuruckgestellt werden, bis ein
uberzeugendes Gesamtkonzept
fertig ist.

Zwei entscheidende Aussagen
hat die SPD-Hiltrup getroffen:
1. Die Meesenstiege soll nicht
zur Hauptdurchgangsstrafie aus-
gebaut werden.

2. Die Westfalenstrafie soll i
Abschnitt Hohe Geest bis Kran
kenhaus zweispurig bleiben.

Schwierig wird es sein, ange-
messene Losungen zu finden, um
die Verkehrsbelastung auf der
Meesenstiege tatsachlich fur die
Anlieger akzeptabel niedrig zu
zu halten. Die Sozialdemokraten
fordern deshalb, daf3 die Strafie
einen moglichst geringen
Querschnitt erhalt. AuBerdem
1st ganz genau uber die optima-
le Losung fur die zukunftige
Kreuzung  Westfalenstrafle
Hansestrafle nachzudenken. NN

Die Skizzen zeigen, daf fur Strafen sehr verschiedene

L@jsungen denkbar sind. Fahrbahnen mit Begegnungsuerkehr
konnen 6,58 m breit sein, sie konnen aber auf 2 x 2,75
m, also 5,5 m reduziert werden. LJenn sich hier zwei

IKL’'s begegnen oder ein Bus fahrt, dann mussen alle
Beteiligten die Geschwindigkeit reduzieren. Durch derartige
Mafnahmen konnen Geschwindigkeit und Larm auf der
Meesenstiege deutlich verringert werden.
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”Meesenstiege/ Burgwall

Birger gehen auf Barrikaden

“Schnellstmoglich muf die Mee-
senstiege mit der StraBe Mer-
kureck an der Westfalenstrafe
angebunden werden' So ahnlich
hat es der SPD-Ortsverein be-
reits im Kommunalwahlprogramm
1979 formuliert. Nachdem CDU
und FDP gemeinsam mit der
Stadtverwaltung diesen vernunf-
tigen Plan jahrelang hintertrie-
ben haben, zeichnet sich jetzt
die Verwirklichung ab.

Inzwischen regt sich jedoch
f}lderstand gegen den 10 Jahre
)lten Plan: Die “Burgerinitiative
. lessenstiege®  macht  massiv
Front gegen diesen Uorschlag,
der 1nzwischen vom Stadtpla-
nungsamt in die Form eines
Bebauungsplanentwurfs gegossen
wurde. UWolfgang Krause, SPD-
Fraktionsvorsitzender 1n  der
Bezirksvertretung, hatte bereits
fruhzeitig schon in der konsti-
tuierenden Sitzung mit der Bir-
gerinitiative Kontakt aufgenom-
‘men, um Naheres iber deren
Bedenken zu erfahren. Die Biir-
gerinitiative,  befirchtet, so
war zu horen, dafi mit der Fer-
tigstellung der  HansestraBe
sowie der UVerbindung Meesen-

tlege / lestfalenstraBe eine
fdmgehungsstraﬁe zur

Bundes-

strale 54 entsteht; dies sei
aber mit der inzwischen dort
entstandenen LJohnbebauung, der
Schule und des Kindergartens
unvereinbar. Inzwischen  sind
Mandatstrager der SPD - neben
Wolfgang Krause SPD-Ratsherr
Christian Jung und die stell-
vertretende Bezirksvorsteherin
Christiane Eckardt - mehrere
Male mit WVertretern der Bur-
gerinitiative teils in offentli-
chen Veranstaltungen zusammen-
getroffen. Ergebnis: Die Beden-
ken, die die Burgerinitiative
geltend macht, sind groftenteils
berechtigt. Dennoch halt die
SPD daran fest, daB Meesen-
stiege und Merkureck gemeinsam
an die Westfalenstrafle angebun-
den werden. Dies ist vor allem
im Interesse der @Anlieger uon
Burgwall, Hunenburg und An der
alten Kirche erforderlich.

Auf der anderen Seite ist
Jedoch festzustellen, daf3 der
bereits heute auf der Meesen-
stiege herrschende Uerkehr wvor
allem  wegen der  haufigen
Geschwindigkeitsiberschreitun-
gen nicht nur eine erhebliche
Larmbelastigung, sondern auch
eine  ernstzunehmende Gefahr
fur den Schulweg darstellt.
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Ursache hierfur ist die uber-
triebende Fahrbahnbreite, die
sowchl auf dem vorhandenen als
auch auf dem noch zu bauenden
Teilstick  erheblich reduziert
werden muB. Die Meesenstiege
darf keine Funktion als Umge-
hungsstrafie fir den WVerkehr
aus Hiltrup-Ost erhalten; Auto-
fahrer, die dies wversuchen,
durfen nicht mit Zeitgewinn
belohnt werden. Deshalb und aus
Grunden der Sicherung des
Schul- und Kindergartenwegs
sollten eine Reihe von sicheren
FuBgangeridbertiegen  an  der
Meesenstiege eingerichtet wer-
den. Dies dient wegen der *Tor-
wirkung” sowchl der Geschwin-
digkeitsreduzierung als auch
dem Larmschutz.

Auf Antrag der SPD hat die
Bezirksvertretung die Verwal-
tung inzwischen beauftragt, die-
se und weitere Mafinahmen zu
prufen und gegebenenfalls bei
der weiteren Planung zZu
berucksichtigen. In Kurze wer-
den die Plane offentlich ausge-
legt, so da} S 1 e Gelegenheit
haben, diese zu prifen und wei-
tere Anregungen zur Planung zu
machen.
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Sicherheit am Osttor
fir FuBginger + Radfahrer

Zahlreiche Biirger setzen sich fiir Verbesserungen ein

Die Verkehrssituation am Ost--
tor wird endlich wieder mit
Nachdruck diskutiert. llas jetzt
ansteht, ist eine Plan-5tellung-
nahme der  Stadtverwaltung
Munster zu den zahlreichen
Uerbesserungsvorschlagen.

Die Klassenpflegschaften und
~die Schulpflegschaft der Mari-
enschule hat sich mit der Si-
cherheit fir Schulkinder be-
schaftigt. Zahlreiche Leser-
briefe - wvor allem von Eltern
aus dem Emmerbachtal und den
anderen siidlichen Wohngebieten
- wurden abgedryckt. Eine Be-
gehung mit SPD-Ratsherr
Christian Jung am 23. April
fand sehr wviel Interesse. Ein
grofe Zahl Hiltruper Burger
nahm teil und entwickelte eine
ganze Reithe wvon Uerbesse-
rungsvorschlagen.

Alle Beteiligten waren sich
uber das grundlegende Problem
der StrafBe Osttor einig: Die
Autos kommen aus beiden Rich-
tungen viel zu schnell auf den
Bereich zwischen Meinen-
kampstraBe und Hiltruper Sta-
dion zugefahren. Hier wird der
Landschaftsverband Westfalen-

Lippe als verantwortlicher
*Straffenlasttrager”  aufgefor-
dert, durch  einschneidende

vorh. Quers

Ueranderungen fur emne Verrin-
gerung der Geschwindigkeit zu
sorgen.

Die Hiltruper SFD hat hierzu

einen einfach auszufihrenden
Vorschlag  entwickelt  (siehe
Zeichnung). Wenn die Stand-

streifen wegfallen, 1st weniger
Platz fur Fahrzeuge, die Ge-
schwindigkeit pafit sich zwangs-
laufig den langsamen WVerkehrs-
teilnehmern an.

AuBerdem kann auf der bisheri-
gen Strafienflache der dringend
benotigte Radweg Richtung Wol-
beck gebaut werden. Auflerdem
bleibt noch Platz fur einen
Grunstreifen.

Zwischen Loddenweg und Meinen-
kampstraBe lassen sich viele
Unzulanglichkeiten  feststellen.
Die gesamte Einmundung Lodden-
weg/ Stadion/Buswende ein-
schlieflich der Fufigangerampel
sollte genauestens auf mogliche
Verbesserungen hin untersucht
werden. Bei der Begehung am
23. April wurden mehrere Vor-
schlage erortert:

1. Trennung der Buswende wvon
der Einmundung Loddenwed,

2. Anlegung einer zweiten Fuf3-
gangerampel an der Stadionzu-
fahrt,

chnitt Osttor Hiltrup

3. Bau einer starken Strafleruve-
rengung am Fufigangeruberweg
selbst.

Alles sind denkbare Losungen,
die von Verkehrsfachleuten der
Verwaltung gepruft werden
sollten.

Die Frage, ob nicht an der Ein-
mundung der Ringstrafie.”
Immenkamp eine Ampel errichtet
werden solle, 1st ein weiterer
Schwerpunkt der uberlegungen.

Sowohl mit Rucksicht auf die

Schulkinder als auch zur Rt

traktivitatssteigerung der Ge—‘
schafte am Osttor wverlange
viele Birger, da die uberque-
rung der Strafe durch eine
Ampel gesichert wird. Hierbel
wurde auch der Gedanke entwik-
kelt, die Bushaltestelle aus
Richtung Marktallee 1n die Nahe

des Immenkamp zu verlegen.

Schliefflich wird die gesamte
Radwegefihrung auf der Sudsei-

te zwischen Immenkamp und
Kanalbrucke 1mmer noch als
problematisch  angesehen. Die

Vorfahrtsregelungen sind nicht
eindeutig. Kollisionen und Kon-
flikte zwischen Fahrrad und
@Quto sind besonders zu Schul®®
zeiten kaum zu vermeiden. C.k

(Fahrtrichtung Wolbeck)
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Christian Jung

Uberweg HullsebrockstralBe

Rosemarie Opalka

Hohe

Das Wohngebiet Hohe Geest wird
von der Sammelstrafe (so wird
sie bei den Politikern genannt)
Hohe Geest durchzogen, die heu-
te schon einen starken Durch-
gangsverkehr parallel zur Bun-
desstrafe 5% aufnimmt.

Durch den breiten Ausbau und
die Zunahme des Individualver-
kehrs mussen die Anlieger der

’Hohen Geest unzumutbare Nach-
- teile in Kauf nehmen.

Der direkt an der Hohen Geest

Rotbuche

In zahlreiche Bretter eingewik-
kelt versucht die grofe Rotbu-
che an der Marktallee 66 sich
uber die Bauzeit zu retten. Wie
aus dem Bauausschuf3 der Stadt
Munster bekannt wurde, hat das
:Gartenbauamt sehr viel Mihe
aufwenden mussen, um den Be-
stand des Baumes zu sichern.
Gartenamtsleiter Hartmut Tauch-
nitz mufte berichten, daf3 sehr
viele Uerhandlungen mit dem
Grundstuckseigentimer und viele
Besuche an der Baustelle notig

(acest

gelegene Kinderspielplatz kann
von den Kindern nur unter gro-
fen Gefahren erreicht werden.

Die wvor Jahren grof3zugig aus-

gebaute Strafle, die zudem npoch +

zum Teil uber freies Gelande
fuhrt, verleitet viele Autofah-
rer dazu, die Strafie mit erheb-
lich uberhchter Geschwindigkeit
zu befahren. Gerade dieser
Umstand bekraftigt unsere
Ansicht, daf3 eine Uerkehrsberu-
higung der Hohen Geest erfor-
derlich ist.

gerettet?

waren, um die Rotbuche, deren
Bestand schlieBlich im
Bebauungsplan  festgeschrieben
ist, zu retten. Ob die vielen
Muhen und aufgewendeten Kosten
schliefllich Erfolg haben wetden,
steht noch in den Sternen.
Hartmut Tauchnitz: *“Nach unse-
ren Beobachtungen ist durch
die Baufahrzeuge der Wurzelbe-
reich so sehr verdichtet wor-
den, dafl der Baum moglicher-
weise schweren Schaden davon-
getragen hat.” NN

Immer wieder wird die Meinung
geauflert, daf3 die uUberquerung
der Hulsebrockstrafe unmittel-
bar wvor der unubersichtlichen
Kurve fur Fufiganger besonders
gefahrlich ist. Nicht nur das
vielbesuchte Gemeindezentrum
der Christuskirche wird wvon
vielen Fuf3gangern von der Kar-
dinalstrafe und der Bodel-
schwinghstrafle aus angesteuert.
UViele Kinder besuchen die drei
Gruppen des Kindergartens.
Zahlreiche Eltern halten es
nicht fir moglich, daf selbst
grofere Kindergartenkinder hier
allein  die  HulsebrockstraBe
uberqueren. Es wird hochste
Zeit, dafl hier etwas fiur die

Sicherheit der Fufiganger getan
wird.




CDU zieht Plan durch

Vennheideweg
und Hohe Geest

In Hunderten wvon Einspruchen
hatten sich betroffene Birger
gegen die Planung der Stadt-
verwaltung gewandt, Hohe Geest
und Vennheideweg 1n einer ge-
meinsamen Kreuzung mit der
Llestfalenstrafie zu wverbinden.
Die einen, weil sie eine starke-
re Belastung des Vennheidewegs
befurchteten, die sie zu Recht
wegen des WVerlaufs durch ein
dichtes Wohngebiet fur unzumut-
bar hielten. Die anderen konnten
nachweisen, dafl angesichts der
Planung der Verbindung Merkur-
eck/Meesenstiege eine weitere
Verbindung der Hohen Geest mit
der Westfalenstrafie einfach
uberflussig ist.

Wolfgang Krause griff fur die
SPD-Fraktion die Argumente der
betroffenen Anlieger auf und
begriindete ausfihrlich die ab-
lehnende Haltung gegenuber dem
ganzen Bebauungsplan. In diesem
Zusammenhang machte er deut-
lich, dafl die Verwaltung auch
den Bedarf fur den Ausbau der
WestfalenstraBe nicht belegt hat
und damit die gesamte Baupla-
nung schlicht uberflussig ist.

Hatte der Fraktionsvorsitzende
der CDU kurz zuvor noch ange-
deutet, auf den Neubau des
Vennheidewegs verzichten zu
wollen, war er in der Sitzung
der Bezirksvertretung offenbar
zum Schweigen vergattert wor-
den. Stattdessen begrindete ein
anderes Mitglied der CDU-Frak-
tion, weshalb sie dem Yorschlag
der Verwaltung trotz aller Bur-
gereinspruche ihre Zustimmung
geben wollte. Hauptargument:
Die Zuschisse des Bundes zum
Bau der Strafien seien bewilligt
und drohten zu verfallen; der
Ausbau der Straflen sei im
Interesse des Schutzes der
Trinkwassergewinnung erforder-

B lich.

Die Begrundung der CDU halt
jedoch keiner ernsthaften
fachlichen uberprufung stand,
da die versiegelte Strafien-
oberflache die Regenerierung
des Grundwassers beeintrach-
tigt und die in Kraftfahrzeu-
gen mitgefuhrten Ole und
Kraftstoffe neben den Abgas-
emissionen eine erhebliche Ge-
fahr der Uerunreinigung des
Grundwassers darstellen.

Konsequent ware es also, wie
es die SPD auch verlangte,
auf den Ausbau von Strafien
im Wasserschutzgebiet zu ver-
zichten und wvorhandene Stra-
fen nach Moglichkeit zu sper-
ren. Im Fall WVennheideweg
ware dies chne weiteres mog-

lich gewesen, das Wohngebiet
ware dann eben nur noch wvon
Westen zuganglich gewesen, und
- im Sinne der Anlieger - end-
lich verkehrsberuhigt.

CDOU und FDP konnten sich lei-
der weder in der Bezirksver-
tretung noch im Planungsaus-
schuf3 dieser Linie der Vernunft
anschlieflen, sodafl demnachst
damit gerechnet werden muB,
dafl der Bebauungsplan rechts- -~
kraftig wird.

Danne komnan mir noch  die ™)
Varwallungsgarichia, so-
werl sie vonr einam Anlie-
ger angerufen werden, die
HBaenrrt dar  politischarr
Mahrhail In Minsiear brem-
sarn. NN

Baubeginn im Herbst

Hansestral3e

Anwohner der Marktallee kon-
nen endlich aufatmen. Der
BeschluB zum Bau der Entla-
stungsstrecke Hansestrafie,
der kurzlich Bezirksvertretung
und Bauausschuf3  passierte,
1apt endlich auf eine Reduzie-
rung des Durchgangs- und
Schwerlastuerkehrs hoffen.
Schon im kommenden Herbst
wird mit dem Bau des Knoten-
punktes an der Uestfalenstra-
e begonnen werden, mit Fer-
tigstellung der ganzen MaB-
nahme kann in etwa drei Jah-
ren gerechnet werden.

Dafl der Baubeginn nun In
greifbarer Nahe ruckt, ist
nicht zuletzt der Initiative der
SPD-Landtagsabgeordneten @An-
ne Garbe sowie des Ortsuver-
einsvorsitzenden LJilll1 Lohmann
zZu verdanken.

Nachdem die Stadtuerwaltung
sich nur halbherzig um Zu-

schiusse des Landes NRLJ gekum-
mert hatte, da andere Dinge
offenbar fur wichtiger gehalten
wurden, konnten die SPD-Politi-
ker erreichen, daf3 die Stadt -
Munster seit Ende 1987 1m
Besitz eines Zuschuflbescheides
ist.

Christian Jung, Umuweltpoliti-
scher Sprecher der SPD-Rats-
fraktion, hatte immer wieder
auf die Umweltprobleme hinge-
wiesen, die mit dem Bau der
Strafie verbunden sind. So konn-
te erreicht werden, daf die
durch den StraBenbau zerstor-
ten Landschaftsteile wvon der
Strafenbauverwaltung  aufgeli-
stet und ein Plan fur den Aus-
gleich der Zerstorungen entwik-
kelt wurden.

Die Kommunalpolitiker sind je-
doch noch nicht zufrieden: *Die
Baumafinahme mufl wvor allem
schneller verwirklicht werden,”




Kemimemntalgs

strallenbau grenzenlos?

Verkehrsplanung bis  Anfang
dieses Jahrzehnts hat dem indi-
viduellen  Kraftfahrzeuguerkehr
unbedingten Vorrang eingeraumt.
Man hielt es fiir richtig, auch
innerhalb von Ortschaften UVer-
kehrswege zu schaffen, die in
threm Ausbaustand den tberort-
lichen Verbindungen nicht
nachstanden. Ergebnisse solcher
Planungen in Hiltrup sind die
Straflen  Osttor, Amelsburener
Strafle, Meesenstiege.
-~
“Jeder weifl heute um die Pro-
‘bleme dieser Werkehrswege: zu
~ hohe Geschwindigkeiten, deshalb
zuiel Larm - und teilweise
schwere Unfalle. Man sollte
glauben, daf dieses Wissen zu
einer Veranderung der stadti-
schen WVerkehrsplanung fiihren
muBte; das Gegenteil ist leider
der Fall'
Oer Neubau der Hansestrafie,
~von der Verwaltung auf 7,58 m
Breite und Geschwindigkeiten
von 78 km./h (also tatsachlich
1808 km/h) ausgelegt, mute auf
Weisung des Uerkehrsministe-
riums reduziert terden.
—~

Der Neubau der Kreuzung Hohe
Geest / Uennheideweg wird wvon
den meisten Birgern abgelehnt,
weill sie eine starkere Uer-
kehrsbelastung befirchten. Das
welfl auch die Verwaltung und
Zieht in Betracht, nach (") dem
Rusbau verkehrsberuhigende
Mafinahmen einzubauen.

Amelsburener Strafe und Ost-
tor, vor nicht allzu langer Zeit
mit groflem Aufwand ausgebaut,
mussen heute bereits wieder
zuruckgebaut werden.

Dennoch wird die Westfalenstra-
ffe wie eine Stadtautobahn beto-

niert, nur um eine etwa 18-
minutige  Wartezeit 1n  der
Berufsverkehrsspitze zu ver-
meiden.

Das ungebremste Uorricken des
Automobils in unsere Innenstad-
te zerstort den Lebensraum
threr Einwohner und fiihrt zur
Auswanderung an die Stadtran-
der. In der Folge werden weite-
re Straflen erforderlich, damit
auch die Arbeitplatze wieder
erreicht werden konnen usw.

Andere Stadte haben dies in
viel starkerem Umfang als
Munster erkannt und fordern

deshalb mehr den offentlichen
Personennahverkehr. In Miinster
hat man gelegentlich den Ein-
druck, da das Einkommen der
Planer weniger an Besoldungsta-
rife als an die GroBe der as-
phaltierten Flache gekoppelt ist.

Wir brauchen eine Verkehrspla-
nung, die die Bewohnbarkeit un-
serer Stadtviertel wieder mehr
berudcksichtigt, die den Verkehr
langsamer fahren Iaft, wenn
Larmschutz und Sicherheit dies
erfordern, und die Straflen nur
noch in dem Umfang baut, wie
sie unbedingt erforderlich sind.

Die SPD hat umfangreiche
Vorschlage erarbeitet, die die
Sicherheitsprobleme an “Osttor*
und auch *Meesenstiege” beheben
sollen. Wie die Vorschlage bis-
her von der Verwaltung befolgt
wurden, zeigt, wie weit wir von
einer verantwortungsbewuften
Planung noch entfernt sind.

Wolfgang Krause

™ meint  BU-Fraktionsuorsitzender
- Wolfgang Krause. @uch = fehle
noch - ein Verkehrslenkungskon-
zept, das aufzeige, wie der
Hiltruper Ortskern kunftig ent-
lastet werden solle.

Krause verwies in  diesem
Zusammenhang auf die ungliickli-
che Gestaltung des Knotenpunkts
mit der UWestfalenstrafie. Hier
miisse noch eine zusatzliche
Rechtsabbiegespur gebaut tser-

den, daf der Umweg uber die
Meesenstiege als Umgehung fiir
die Westfalenstrafe an Attrak-
tivitat einbufe.

Die Fraktion will sich auch
dafur einsetzen, dafl eine ver-
bleibende Restflache zur Uer-
besserung des Naturhaushaltes
In eine Grinflache umgewandelt
wird.  Entsprechende  Antrage
wurden bereits in die Bezirks-
vertretung eingebracht. NN
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